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Bladet er udarbejdet af Andresen Marketing 

 
  

2026 startede med en ordentlig omgang sne – og der kom 
mere til. Så man kan vist roligt sige, at urt og busk har stået i 

skjul… 
 

Nu håber vi det er slut for denne gang; så vi kan få holdt et 
Forårstræf i Give d. 25. april med lunere temperaturer… 

Billedet er taget fra formandens terrasse 
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Dansk Borgward Klub, som er stiftet i 1982, er en sam-
enslutning af entusiaster indenfor bilmærkerne Borg-
ward, Goliath, Hansa og Lloyd. 
 
Klubbens formål er at bevare så mange af ovennævnte 
køretøjer som muligt, samt udbrede kendskabet til dis-
se ved bl.a. af afholde træf og anden form for sammen-
komst. 
 
Der afholdes årligt et Forårstræf (1-dags arrangement) 
i april og et Sommertræf (weekend-arrangement) i au-
gust. Endvidere afholdes den årlige generalforsamling 
i oktober. 
 
Medlemsbladet udgives 2 gange årligt. Hvert medlem 
har mulighed for at bidrage med artikler og billeder. 
Medlemmerne har også mulighed for gratis at annon-
cere med køb og salg af biler samt efterlyse stumper 
m.m. 
 
Til dækning af løbende omkostninger, porto og tryksa-
ger m.m., indbetales et årligt gebyr på 350,00. 
 
Dansk Borgward Klub er medlem og medstifter af Mo-
tor Historisk Samråd (MhS), som er en paraplyorgani-
sation for danske motorhistoriske klubber og forenin-
ger. Yderlige oplysninger om klubben kan fås ved hen-
vendelse til bestyrelsen, eller på klubbens hjemmesi-
de:  
 

www.danskborgwardklub.dk 
-------------------------------- 

 

Deadline for indlevering af tekster og 
billeder til næste blad opdateres på 

hjemmesiden 
 
 
  

The Danish Borgward Drivers Club was founded in 
1982; and its purpose is to promote enthusiasm for 
and interest in Borgward, Goliath, Hansa and Lloyd 
vehicles. 
 
The purpose of the club is to preserve as many of the 
above vehicles as possible, and also to spread the 
knowledge of these by e.g. arranging rallies and other 
sorts of gatherings. The annual rally takes place in 
August.  
 
The club magazine is published twice a year and each 
member has the opportunity to contribute with artic-
les and photos.  
 
The Danish Borgward Club is member and co-founder 
of the Danish Motor Historic Board, which is an um-
brella organization for Danish Motor Historic Clubs and 
unions. 
 
Additional information regarding the club can be 

found at www.danskborgwardklub.dk 
-------------------------------------------------------------------- 

 
Der Dänische Borgward Klub ist ein Zusammenschluss 
von Liebhabern der Borgward, Goliath, Hansa und 
Lloyd Automobile. Die Gründung geht auf das Jahr 
1982 zurück. 
 
Der Zweck des Klubs ist diese Fahrzeuge zu bewahren 
und auch Kenntnis dieser auszubreiten. Einmal jährlich 
wird im August ein Rallye veranstaltet. 
 
Ein Vereinsblatt wird 2-mal jährlich ausgegeben. Jedes 
Mitglied hat die Möglichkeit mit Artikeln und Fotos 
beizutragen. 
 
Der Dänische Borgward Klub ist Mitglied und Mitstifter 
der Dänische Motor Historische Beratung, die eine 
Dachorganisation der Dänische Motorhistorische Inte-
ressengemeinschaften ist. 
 

Mehr Auskunft kann durch 
www.danskborgwardklub.dk 

erreicht werden
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Wicki Andresen 
Formand  
Tlf.: +45 20 70 75 74 
wicki@danskborgwardklub.dk 
 
 

 
 

 
 

Anders Winther Bonde 

Kasserer 

Tlf.: +45 24 20 85 02 

awb@danskborgwardklub.dk  
 

Klubkonto i Sydbank: 
Reg.nr.:  6845 

Kontonr.: 105413 

 
 

 
 

Jørgen Jensen 

Bestyrelsesmedlem 

Tlf.: +45 20 42 29 37 

ellen.joergen.jensen@mail.dk 

 

 
 

Bent Andresen 

Bestyrelsesmedlem 

Tlf.: +45 20 87 43 74 

bentbil@mail.tele.dk 

 

 
 

Lillian Hellegaard 

Bestyrelsesmedlem 

Tlf.: +45 24 41 89 68 

sjenshadsten@gmail.com 

  
 

 

    
    

Morten Krogh Johansen    

Revisor    

Tlf.: +45 22 75 45 14    

    

John Jeppesen    

Revisor    

Tlf.: +45 61 85 00 31    

mailto:ellen.joergen.jensen@mail.dk
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Farvel og Goddag… 
 
D. 25. oktober 2025 blev et farvel klubbens mangeårige formand Bent Karstensen.  
 
Fra oktober 2023 – oktober 2025 påtog han sig også opgaven som kasserer, da ingen  
anden stod i kø; også for at klubben kunne fortsætte… 
 
Som klubbens nye formand – og på vegne af klubbens medlemmer;  
 
vil jeg gerne sige en stor og dybfølt TAK til Bent Karstensen for hans store arbejde for klubben; både som formand og 
kasserer. Tak for dine sjove indlæg og de til tider; lidt mere spidsfindige og faglige artikler til medlemsbladet. Tak for 
dit altid gode humør, dine tørre vitser og dit glimt i øjet. Vi håber at ha’ dig i klubben mange år endnu. 
 
Og nu er det så min tur til at tage over efter Bent Karstensen – en smule angstprovokerende; da jeg jo ikke har ”været 
i gamet” ret længe, ikke har en Borgward Isabella (endnu) eller ret megen forstand på teknikken, som gemmer sig 
under motorhjelmen på de smukke Borgward og Lloyd biler, vi har kørende i klubben. Men så er det godt, at der er 
mange eksperter at hente hjælp hos; såfremt jeg får brug for at kloge mig        
 
Jeg har en helt anden baggrund end Bent Karstensen, der er 1960’erne blev udlært som mekaniker hos Andreas 
Prinds i Brøns; hvor min Far Bent Andresen også blev udlært i 1959. Bent Karstensen tog derefter en uddannelse som 
maskiningeniør. Så mekanisk anlagt er jo da         
 
Jeg er uddannet korrespondent i engelsk, fransk og tysk og har egen virksomhed indenfor marketing og kommunika-
tion – hvilket også har kunnet ses på forsiden af medlemsbladet siden april 2022, hvor jeg overtog arbejdet fra EP 
Grafisk. Jeg forespørger efter artikler hos vore søde medlemmer, læser korrektur og får det hele sat korrekt op – så 
trykkeriet kan komme i gang med at printe. Det er mig der vedligeholder klubbens hjemmeside og sørger at den 
”kører” problemfrit og altid er opdateret.  
 
Derudover hjælper jeg arrangørerne af de forskellige træf med udarbejdelse af invitationer og oversætter dem til 
tysk bl.a. i.f.m. Sommertræffet, så vore gæster fra Tyskland også er opdaterede, jeg er sponsoransvarlig og meget 
mere. Og dette arbejde forsætter jeg med at være involveret i… 
 
Og ligeledes Goddag til vor nye kasserer Anders Winther Bonde, der blev medlem i klubben i januar 2025. Anders 
har en Lloyd LP400 S, som han stadig går og skruer og justerer lidt på, han er skribent på Veterantidende og har 
tidligere været kasserer; så han er vant til at ”jonglere” med tallene og få dem puttet i de rigtige kasser…  
 
Det blev også et Farvel til klubbens mangeårige revisor John Jeppesen, der gerne ville slippe regnskabstøjlerne. En 
stor tak skal lyde til John, for at ha’ holdt styr på de mange tal i klubbens regnskaber. 
 
Det lykkedes at finde en ny revisor – så på generalforsamlingen d. 25/10-25 kunne vi sige Goddag til Morten Krogh 
Johansen, der overtager tøjlerne efter John Jeppesen. Morten er uddannet kemiingeniør og har hovedet ”skruet 
rigtigt på” – han har ligeledes mange års erfaring som siddende revisor i grundejerforeningen, hvor han bor. 
 
Og med de 3 andre og erfarne bestyrelsesmedlemmer: Lillian Hellegaard, Jørgen Jensen og Bent Andresen i folden, 
så er jeg sikker på, at Dansk Borgward Klub fortsat vil ”køre på skinner”       
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Dansk Borgward Klub inviterer hermed klubbens medlemmer og ikke-medlemmer til Forårstræf 
 

d. 25. april 2026 hos Frede & Ingvil Boesenbæk, Platanvej 3, 7323 Give 
 
Vi mødes kl. 13.15 – der er parkering bag ved Peugeot, Diagonalvejen 77, 7323 Give og derefter ”følg flagene”. Alle 
de autoriserede Borgward biler lines op i samme række – og de ikke-autoriserede for sig i en anden række. Dårligt 
gående kører direkte til Platanvej 3, 7323 Give. 
 
Kl. 13.45 serveres der kaffe/te samt hjemmebagte boller og lagkage. Kl. 14.40 kører vi til Give-Egnens Museum, Don-
neruplundvej 2, 7323 Give – hvor vi kan være indtil kl. 16.00.  
 
Derefter kører vi en lille tur på Give-egnen; med de autoriserede Borgward biler som de 
første – derefter kommer de ikke-autoriserede biler ind i rækken. 
 
Kl. 17.30 serveres en 2-retters menu hos Give Golfklub, Bregnhovedvej 3, 7323 Give. 
 

 
 
 
 
Middagen består af flæskesteg med tilbehør, 
dertil 1 øl/vand.  
 
Desserten er citronfromage inkl. kaffe og te. 
 
 
 
 
 

 
TILMELDING:  
Sker til Frede og Ingvil Boesenbæk på: fibo30@hotmail.com eller pr. telefon: 51 90 15 29 med angivelse af antal 
personer senest d. 10. april 2026. 
 
Pris pr. person for medlemmer: 250,-  
Pris pr. person for ikke-medlemmer: 300,-   
 
Beløbet bedes indbetalt på klubbens konto: Reg.nr.: 6845 Kontonr.: 105413 senest d. 10. april 2026.  
 
 

Vi glæder os til at se Jer alle sammen til en hyggelig dag i Give… 
 
 

Venlig hilsen Frede og Ingvil 
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Noget helt specielt… 

 
Onsdag d. 5 november 2025 kunne vore mangeårige medlemmer Ellen 
og Jørgen Jensen fejre Krondiamantbryllup – noget af en bedrift at ha’ 
været gift i 65 år. 
 
Fra Dansk Borgward Klub var Henning og Hanne Andersen fra Frederiks-
værk og Wicki Andresen og Morten Krogh Johansen inviteret til brunch 
fra kl. 10.00 – 12.00 og kl. 14.00 kom Borgmesteren på besøg. Parret 
havde på dagen ligeledes modtaget en underskreven lykønskning fra 
Kong Frederik X. Om aftenen var familie og venner inviteret til fest i for-
samlingshuset – så det var noget af et hårdt program for parret, som 
efterhånden begge er fyldt 87 år        
 
Som Jørgen så fint skrev i en tak til Bestyrelsen i Dansk Borgward Klub: 
 
Hjertelig tak for opmærksomheden med den flotte buket, som Wicki 
havde med til os d. 5. november 2025. 
  
D. 5. november 1960 blev Ellen og jeg viet i Vemmetofte Klosterkirke; et smukt lille kirkerum i selve klosteret. Det er 
ikke alle, der kan bruge denne kirke - men med hjælp fra Ellens familie, blev det muligt for os.  
 
Siden har vi haft mange dejlige oplevelser sammen, og i de seneste 21 år også sammen med medlemmerne i Dansk 
Borgward Klub. Desværre har skæbnen, i seneste år, givet os begge nogle drøje hug, men vi har nu lært at leve med 
vore skavanker. Nu håber vi, at vi fremover kan deltage i klubbens arrangementer. 
 
Midt i alt elendigheden blev det november 2025 og med gode venners hjælp og forståelse; lykkedes det at fejre vort 
krondiamantbryllup - en dejlig og minderig dag.  
 
Endnu en gang hjertelig tak for den smukke buket og de varme og kærlige ord i kortet. 
 
Kærlige hilsener, 
Ellen og Jørgen     
 
 
 
 
 
 



SOMMERTRÆF 2026 

 

9 

 
Dansk Borgward Klub inviterer hermed klubbens medlemmer og ikke-medlemmer til det 42. Internationale 

Sommertræf – igen som et weekend-arrangement fra 
 

d. 28. – 30. august 2026 hos Danhostel Haderslev Byferie, Erlevvej 34, 6100 Haderslev 
 

Ankomst d. 28. august sidst på eftermiddagen.  
 

Kl. 18.00 er der hyggeaften med en 2-retters menu i spisesalen. Drikkevarer købes for egen regning i Danhostels bar 
 
Lørdag fra kl. 8.00 – 9.30 serveres der morgenmad i spisesalen; og vi smører vor egen madpakke til frokosten. Kl. 
10.00 udstiller vi vore smukke og rengjorte biler – der vil være salgsboder med reservedele, diverse effekter og tid til 
en hyggelig snak. 
 

Kl. 12.00 er der kortegekørsel i området – vi spiser vore medbragte madpakker og nyder lidt kolde drikkevarer (spon-

soreret af klubben) undervejs. Der vil være indlagte prøver/konkurrencer        
 

Lørdag aften kl. 18.00 serveres en 2-retters menu i spisesalen med tilhørende Borgward vin. Der vil være underhold-
ning og Amerikansk Lotteri; og uddeling af præmier til vinderne af Rallyet.  
 

Søndag fra kl. 8.00 – 9.30 mødes vi igen til morgenmad i spisesalen – herefter siger vi tak for denne gang        
 

Overnatning / indkvartering: 
Hos Danhostel Haderslev er det muligt at overnatte på vandrehjem, i hytter eller på campingpladsen. Der er forhånds-
reserveret følgende: 
 

- 10 dobbeltværelser på 1. sal 
- 2 dobbeltværelser i stueplan (forbeholdt for gangbesværede) 
- 2 hytter (2 værelser med køjesenge, bad og køkken/alrum) 
 

Reservationen af ovennævnte gælder t.o.m. 1. juni 2026 
 

Booking: Danhostel Haderslev Byferie på +45 74 52 13 47 eller pr. mail: haderslev@danhostel.dk  
Priseksempel: dobbeltværelse inkl. linnedpakke og håndklæder for 2 personer og 2 overnatninger: 1.380,- 
WEB: www.danhostel-haderslev.dk 
Afregning af værelse, hytte eller campingplads: Sker ved ankomst d. 28. august 
 

TILMELDING:  
Sker til Bent Karstensen på: bktonder@youmail.dk med angivelse af antal personer senest d. 15. juli 2026 
 

Pris pr. person for medlemmer: 650,-  
Pris pr. person for ikke-medlemmer: 750,-   
 

Beløbet bedes indbetalt på klubbens konto: Reg.nr.: 6845 Kontonr.: 105413 senest d. 15. juli 2026 
 

I.f.m. spørgsmål ang. selve træffet, kontakt venligst Bent Karstensen. I.f.m. med spørgsmål ang. booking af værelser, 
hytter og campingplads, kontakt venligst Danhostel Haderslev Byferie. 
 
 

Vi glæder os til en hyggelig weekend med smukke veteranbiler og godt samvær… 
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SKAL DU KØBE NYT? 

 
Har din sofa eller lænestol set bedre dage? Står sofabordet til udskiftning p.g.a. ridser og ujævne kanter? Eller er 
gulvtæppet blevet ”træt” og mangler lidt pep? 
 
Uanset hvad du skal ha’ skiftet, så kan du trygt ringe til Skærbæk Møbler & Tæpper. Vi leverer kvalitetsprodukter hver 
gang – og kører rundt i hele Danmark… 
 
        
        
        
        
        
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



EJERSKIFTE AF ARABELLA 

 

11 

Hvorfor en Arabella skiftede ejer… 
 
For at gøre en kort historie lang, så ønskede jeg mig en motorcykel – en DKW 125 cc. som min første MC i 1956… 
 
Så jeg gjorde ligesom med Lloyden, som jeg tidligere har skrevet om, jeg blev medlem af DKW-klubben og dér fandt 
jeg dén DKW, jeg ønskede mig – og efter 1 års tid stod den som fabriksny.  
 
Men Ellen ville ikke op på bagsædet (det ville hun heller ikke i 1959) derfor deltog vi i den grønne Lloyd i.f.m. DKW- 
klubbens køreture og arrangementer. Det var der heldigvis ingen i DKW-klubben, der havde noget imod – og efter 
nogle få år i klubben, blev jeg tilbudt en DKW-bil, som vi var meget glade for. En 1959 model AU 1000, men den havde 
(røde hunde) – senere fandt vi en DKW F93 fra 1955, der var totalt renoveret.  

 
Efter Ellens fejlbehandling på et Universitetshospital er 
hun afhængig af en kørestol; og kan derfor ikke komme 
ind i hverken Lloyden eller DKW’en. Begge biler har så-
kaldte "selvmordsdøre".  
 
Selvom DKWen er en god bil med høj komfort, og efter 
1957 findes med retvendte døre; så var jeg blevet træt 
af osende 2-taktere og har derfor solgt alt DKW.  
 
Begge biler til samme mand med ca. 10 års mellemrum, 
så jeg valgte at lede efter en Hansa 1100 – en pæn og 
god bil, men det lykkedes desværre ikke.  

 
Samtidig havde jeg snakket med John og Ulla Jeppesen fra Randers, om jeg kunne købe deres Arabella – og dén ville 
de gerne sælge. Den første tur i vor ”nye” Arabella blev til Sommertræffet i 2025 i Rødvig Ferieby.  
 
Arabellaen er lidt mindre og mere stiv i affjedringen, men stadig 
komfortabel på jævn vej. Til gengæld er den startvillig og meget 
længere fremme med teknik og udstyr.  
 
Men med al den sne og kulde vi har haft i januar og februar, så 
står den og fryser om hjulnavene.  
 
Den mangler 4 pæne hjulkapsler, gerne forkromet med en ind-
vendig diameter på 225 millimeter – så hvis de findes, er jeg klar 
til at købe. 
 
 
 
 
 
 
Beretning fra 
Jørgen Jensen 
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Vil du bevare fabriksgarantien?  
Hos os kan du trygt aflevere din nye bil til service. Vi 
servicerer bilen efter bilfabrikkernes forskrifter – og 
du bevarer fabriksgarantien. 
 
Vi reparerer alle forsikringsskader 
Vi håndterer alle forsikringsskader og reparerer alle 
bilmærker – derfor kan du trygt vælge vort værksted, 
hvis du får en skade. 
 
Bedre service – gladere bilister 
Som dit lokale AutoMester værksted går vi meget 
langt for vore kunder, vi hjælper gerne hele vejen – vi 
arbejder nemlig for at få flere glade bilister. Vi er kva-
lificeret til at tage os af alle bilmærker.  
 
Det betyder, at vi er godkendt til at udføre service-
eftersyn og reparation, uanset bilmærke eller årgang 
på bilen. Bilerne, som kommer på vort værksted, er 
derfor en skøn forening af ældre og helt nye biler.  
 

Mange kunder har nemlig fundet ud af, at nyvognsgarantien bevares, når blot alle serviceeftersyn overholdes og du 
får et AutoMester stempel i servicebogen. 
 
AutoMester er Årets Værkstedskæde 
Vi er stolte over at være en del af AutoMester-kæden, som for 4. gang har vundet den flotte titel som ÅRETS VÆRK-
STEDSKÆDE ved Auto Awards 2024. 
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Mon ikke alle som kender bare en anelse til Borgward-koncernens mærker, også kender til Lloyd? Men Bremens Lloyd 
var ikke den eneste bil, som har båret dette navn. England havde en kort overgang et bilmærke med samme navn 
efter 2. Verdenskrig – endda også med 2-taktsmotor og forhjulstræk. 
 
Den engelske Lloyd blev skabt af Roland Lloyd, der var søn 
af en succesrig fiskehandler i Grimsby på den engelske 
nordøstkyst. Faderen havde tjent godt på fiskehandlen og 
havde i 1911 åbnet en bilforretning med værksted, hvor 
sønnens bilinteresse blev ”grundlagt”.  
 
Roland blev i 1922, i en alder af kun 18 år, leder af bilfor-
retningen – samme år som Herbert Austin lancerede sin 
hurtigt populære Austin Seven. Det er i øvrigt et pudsigt 
sammentræf at den engelske Lloyd-fabrikant havde sam-
me fornavn som et af tyske Lloyds hjemby; Bremens var-
tegn ridder Roland. 
 
Selvom Austin Seven var den billigste ”rigtige” bil i England, og fik flere briter i middelklassen på 4 hjul; så var en bil i 
1920'erne stadig noget, de færreste i arbejderklassen havde råd til – en situation, som absolut ikke blev forbedret af 
den økonomiske krise i begyndelsen af 1930'erne. Måske det var svigtende salg af nye biler, måske det var idealisme 
– i alle tilfælde satte Roland Lloyd sig, i begyndelsen af 1930'erne, for at udvikle, producere og markedsføre en bil, 
som kunne underbyde Austins ”Syver” og Fords nye Junior-modeller, til den engelske arbejderklasse. 
 

Efter af have ”øvet sig” med bygningen af en enkel ”spe-
cial” ud fra brugte dele fra værkstedet, gik Roland Lloyd i 
1933 – 34 sammen med en kammerat, John Hannen, i gang 
med konstruktion og bygning af en meget simpel bil med 
henblik på serieproduktion hjemme i Grimsby. 
 
Lloyds ”folkevogn” var et lille åbent 2-personers køretøj, 
men for sin tid i princippet ret moderne opbygget omkring 
et centralrør med hækmotor og uafhængige hjulophæng 
for og bag. For enkelhedens skyld og for at kunne undvære 
et differentiale, var der kun (kæde)træk på det ene bag-
hjul. Motoren på prototypen var en 350 ccm éncylindret 
Villiers 2-takts motorcykelmotor.  
 
I 1935 etablerede Roland, uden de store forberedelser, 

Lloyd Cars Ltd. og begyndte at serieproducere – omend i beskeden skala – og for 80 pund pr. stk. at sælge sin Lloyd 
350, nu med motoren ændret til vandkøling og med så mange dele i bilen, som overhovedet muligt, fremstillet lokalt, 
fra faderens bilforretning, Fred Lloyd (Motors) Ltd.  
 
Trods den meget lave pris og et yderst beskedent benzinforbrug, var det vanskeligt at afsætte mange vogne, især 
udenfor nærområdet, da både ydeevne og vejbeliggenhed efterlod lidt at savne. Og der manglede ikke mindst både 
et reklamebudget og salgs- og servicenetværk, noget som den senere tyske Lloyd-succes ikke led under. Alligevel 
lykkedes det at eksportere nogle få eksemplarer – en engelsk leverandør af bygas aftog 10 stk. til brug for sine service-
håndværkere!  
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I foråret 1939 kom også en lille lukket varevogn på programmet, med samme motor, nu anbragt foran og trækkende 
på begge forhjul. Indtil krigsudbruddet blev der fremstillet ca. 300 biler i alt, hvoraf kun et par stykker af personvog-
nene ser ud til at have overlevet. 
 
Under krigen fik Lloyd nogle gode kontrakter på fremstilling af Rolls-Royce Merlin-motordele, hvilket holdt firmaet 
gående. I deres begrænsede fritid under de mørke år, arbejdede Roland og John Hannen på en knap så beskeden og 
væsentligt forbedret lille bil til det forventede efterkrigsmarked. 
 
I erkendelse af Lloyd 350s mangler blev den nye ef-
terkrigs Lloyd 650 både noget større og langt mere 
avanceret; og firmaet Lloyd Cars Ltd. stod nu også 
selv for markedsføringen.  
 
Der var igen centralrør chassis, uafhængige hjulop-
hæng og vandkølet 2-taktsmotor, men nu med en 
cylinder mere, og bilen havde som førkrigsvarevog-
nen fået frontmotor med forhjulstræk. Med sine 
654 ccm var motoren meget nær DKWs i størrelse, 
men den var helt Lloyds egen og teknisk ret interes-
sant:  
 
I stedet for krumptaphuskomprimering havde den én fra den tværliggende krumtap-kædetrukket Lloyd-patenteret 
kombineret lade- og oliepumpe og Lloyds egen variant af vendeskylning vha. en krum indsugningskanal og en dyb 
”lomme” for tændrøret i topstykket.  
 

Stemplet i den dobbeltvirkende ladepumpe oscillerede radialt under sin op- 
og nedadgående bevægelse og kunne dermed også fungere som indsug-
ningsgliderventil for de 2 cylindre. Man kan efterfølgende undre sig lidt over, 
hvorfor denne ret sindrige ladepumpe ikke fik et større slagvolumen, hvor-
med den kunne have fungeret som en egentlig kompressor – måske det 
skyldtes datidens ret tvivlsomme benzinkvalitet. Til gengæld gjorde tryksmø-
ringen det unødvendigt at blande olie i benzinen. De første motorer havde 
støbejernsblok og beskedne 17.5 hk, men snart fik produktionsudgaven en 
let metalblok og forbedrede porte og kanaler, hvilket forøgede effekten til 
mere brugbare 25 hk. 
 
Det var dog ikke kun motoren som var teknisk interessant og ret avanceret:  
 
Hver af de 4 uafhængige hjulophæng bestod af 1 nedre triangel og 1 øvre 
vippearm, som aktiverede en tværliggende skruefjeder i et lukket oliefyldt 
hus – som derved tillige kunne fungere som hydraulisk støddæmper.  
Bærearmene var på chassiset lejret i gummibøsninger, hvilket i 1947 endnu 
ikke var hverdagskost, og den havde tandstangsstyring.  
 
Selvom der var planer om at producere både en sedan (saloon) og en vare-
vognsudgave, blev alle de ca. 400 stk. Lloyd 650, som nåede at blive produ-
ceret fra 1948 – 1951, forsynet med et ganske nydeligt 4-personers 2-dørs 

 åbent ”tourer” karrosseri helt i stål – førkrigsbilen havde haft træskelet. 
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Lloyd 650 fik ret pæne anmeldelser i motorpressen og nogle få blev da også eksporteret, selv til Danmark, netop i 
dén periode, som i den engelske bilindustri, var karakteriseret ved ”export or die”.  
 
Men døde gjorde den engelske Lloyd efter godt 3 års begrænset produktion; af denne ellers teknisk interessante, 
moderne og velkørende (når den kørte) vogn.  
 
Flere faktorer spillede ind:  
 
Prisen var blevet alt for høj (næsten 50% mere end en Ford Anglia), som 
manglede de kritiske forhandler- og servicenetværk både ude og hjem-
me; og en række kvalitetsproblemer kostede dyrt.  
 
Alligevel kunne produktionen ikke følge med efterspørgslen, så efterhån-
den opsagde de få forhandlere, der var ude i verden, deres kontrakter; 
da de blev trætte af de alt for lange leveringstider.  
 
Bl.a. for at udnytte de maskiner, krigsproduktion havde krævet investe-
ring i, havde Roland Lloyd tilmed igen givet sig selv den ekstra udfordring 
at lave så meget som overhovedet muligt af bilen ”in-house”; selv hjul og 
bremser (mekaniske) var fremstillet af Lloyd.  
 
Et sidste desperat forsøg på at genstarte produktion af en moderniseret 
udgave af den simple og billige førkrigsmodel, måtte opgives da alle for-
me og værktøjer var blevet kasseret; for at skaffe plads til produktionen af Lloyd 650. 
 
Roland Lloyd døde allerede som 61-årig i 1965, men firmaet overlevede indtil 1983 som underleverandør til den 
engelske maskinindustri. Kun ca. en snes Lloyd 650 har overlevet som et minde om et interessant, men egentlig fra 
fødslen dødsdømt, forsøg på at etablere en bilproduktion i fiskeribyen Grimsby. 
 

Nogle få Lloyd 650 fandt faktisk vej til Danmark via re-
præsentanten, Tas Motor Co. A/S i Glostrup, hvilket af-
stedkom et ret detaljeret indlæg i dét, end Lloyd Cars 
Ltd. endnu mere kortlivede danske tidsskrift, ellers 
meget interessante Praktisk Automobilteknik, i det 
allerførste nummer – og vist også sidste – fra 1949, 
hvorfra de tekniske illustrationer i dette indlæg stam-

mer.  
 
Det er i øvrigt værd at bemærke, at samme enlige nummer af tidsskriftet også havde meget detaljerede og velillustre-
rede beskrivelser af bl.a. Jowett Javelin, Trojans 2-takts varevogn, Vélo-Solex motoren, og nu vi er ved 2-takterne, 
General Motors 2-takts dieselmotorer. 
 
 
 
Beretning fra  
Anders Winther Bonde 
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Motorhistorisk Samråds bidrag til Regeringens Ekspertgruppe  
I forlængelse af ”Aftale om Finansloven for 2026” mellem SMV-Regeringen og Det Konservative Folkeparti er der ned-
sat en hurtigarbejdende ekspertgruppe, der skal analysere forskellige modeller for en fremtidig omlægning af bilbe-
skatningen. Ekspertgruppen skal afrapportere til Folketinget senest i 2. halvår 2026.   
  
I den anledning har Motorhistorisk Samråd gennemgået afgiftslovgivningen og tilsendt ekspertgruppen en længere 
redegørelse, som beskriver vilkårene for ejerskabet af de historiske køretøjer i Danmark. Det vurderes, at der ikke 
nogensinde før er afleveret et så komplet kompendie, som både beskriver nuværende vilkår og fremtidens løsnin-
ger.  Forholdene mellem veterankøretøjer og dansk afgiftslovgivning er, at det i alle tilfælde handler om små beløb 
set i det store hele. For den enkelte veteranejer, kan der dog være tale om store beløb, og frivilligheden bag bevarel-
sen af den rullende kulturarv har derfor aktuelt svære kår.   
  
I den danske afgiftslovning på motorområdet er der i dag en række misforhold, som skævvrider ejerskabet og brugen 
af et historisk køretøj. Det frivillige arbejde med at bevare vor fælles rullende kulturarv, har ellers været understøttet 
i lovgivningen, men gennem utallige opdateringer og moderniseringer af afgiftslovene, har man ikke alle steder fået 
dette hensyn ført med over, hvorfor der i dag er et lovmæssigt efterslæb, som vi med henvendelsen til ekspertgrup-
pen vil gøre opmærksom på. 
  
Hvor gammel er et veterankøretøj? 
Et eksempel på de aktuelle misforhold, er den forskel i årgangsdefinitionen, som i afgiftsmæssig henseende adskiller 
sig fra både øvrig national lovgivning samt internationale definitioner. Vi ønsker en tilpasning til en ensartet 30 års 
grænse på tværs af ministerier og al dansk lovgivning.   
  
Hvad er dit køretøjs brugsværdi? 
Begrebet brugsværdi kommer af forskellen mellem det gennemsnitlige antal kilometer en veteranbil kører om året, 
sammenholdt med de kilometer en almindelig hverdagsbil kører i samme periode. Da de nuværende lovgivnings-
tekster blev indført, havde man ikke et korrekt datagrundlag til at ansætte denne brugsværdi.  
 
Siden den første danske veteranspecifikke afgiftslovgivning, har der ikke været udført en tilpasning af disse måltal. 
Den reelle brugsværdi, ved vi i dag, er mindre end 10%. Det til trods, beregnes brugsværdien som 75% når det ved-
rører registreringsafgifterne, og 25% når det vedr. vægtafgiften på et veterankøretøj. 
 
En tilpasning til et mere korrekt måltal er vigtigt for forståelsen af brugen af historiske køretøjer.   
  
Bruges veteranbiler som billige, gamle transportmidler? 
Der er ingen tvivl om at vore politikere, uanset hvilke vi vælger, frygter at veterankøretøjer bruges til daglig kørsel, for 
dem der ser det som en økonomisk smutvej. Det skal vi have håndteret.   
 
Motorhistorisk Samråd har forståelse for, og ser også et behov for, at der sker en adskillelse mellem ældre køretøjer, 
som bruges til hverdagskørsel, og de historiske køretøjer som bevares og vedligeholdes som en del af vores fælles 
rullende kulturarv, og derfor kun bruges lejlighedsvist. 
 

Løsningen findes allerede i dag i den danske lovgivning, i den regel som kaldes ”Registreret til veterankørsel”. Fordelen 
i dag er stort set kun, at man har en længere synsperiode på 8 år, i stedet for 2 år. I registreringen til veterankørsel 
ligger, at man kun må benytte køretøjet lejlighedsvist, altså ikke til daglig kørsel, men alene til hobby. Den registrering 
foreslår vi derfor, bliver udbredt til afgiftslovgivningen også. 
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Status på både Skrotnings- og Synsdirektivet  
Den 4. december 2025 diskuterede medlemssta-
terne i Rådet forslaget til det ændrede direktiv og 
blev enige om en række af de ønsker, som FIVA 
har udarbejdet. Den 12. januar 2026 blev direkti-
vet derefter diskuteret af Transportudvalget, ud-
arbejdet af Jens Gieseke.  

 

➢ historiske køretøjer er stadig undtaget – dvs. køretøjer, som er over 30 år gamle 
➢ den fantasifulde idé om, at køretøjer over 10 år skulle til syn hvert år, er blevet forkastet 
➢ motorcykler forbliver uden periodiske syn, da man i stedet kan få udført f.eks. vejsidekontroller (rapportøren 
vil stadig gerne inspicere motorcykler, men forhåbentlig lykkes det ikke. Et stærkt forslag er, at lade det være 
som nu) 

➢ køretøjer skal kun testes i forhold til de regler og værdier, som gjaldt, da de blev fremstillet 
➢ anti-manipulationsreglen ser også ud til at være droppet og gælder kun, hvor folk bevidst ønskede at snyde 

 

Vi følger tingene nøje, nu hvor EOL (End Of Life directive = Skrotningsdirektivet) stort set er færdig, så dette direktiv 
ikke mister sit fokus gennem hele processen.   
  
Regulering om Skrotningsdirektivet (EOL):  
 
Regulering om skrotning:  
 
Vi venter stadig på den endelige tekst. Sammenlignet med Kommissionens oprindelige forslag, er vi nu mere tilfredse 
med teksten. Den er måske ikke perfekt, men ud fra hvad vi hører, er der indført stærkere reguleringsmæssige beskyt-
telsesforanstaltninger, som vil gavne vor sektor.   
  
Den europæiske bilpakke: 
Dén pakke, som er præsenteret af Europa-Kommissionen, indeholder flere lovgivningsforslag. Mest relevant for os 
er dette: 
 

➢ revideret direktiv om bilmærkning 
➢ kulturkompas for Europa 
➢ d. 12. november 2025 blev FIVA Kulturkompas for Europa vedtaget af Europa-Kommissionen. Kompasset er en 
ny strategisk ramme, som skal vejlede EU's kulturpolitik og samarbejde i de kommende år. Og som fastsætter 
langsigtede politiske retninger og foreslåede handlinger, som har til formål at integrere kultur mere centralt i 
EUs politiske beslutningstagning 

 

Det er lige straks tid igen. Selv om det er fristende, så er der praktisk talt ingen 
veteraner, som bruges til daglig kørsel. Kun 18 gange om året, i gennemsnit, 
kommer de ud af garagerne. Bl.a. den viden, har vi nu givet til Regeringens 
ekspertgruppe 
 

Rapporten vil nu blive diskuteret og ændret i ud-
valget, hvor afstemning foreløbigt er planlagt til d. 
18. marts 2026. Som næste skridt vil rapporten gå 
til Europa-Parlamentets plenarforsamling, hvor 
afstemning aktuelt forventes d. 27. april 2026. 
Grundlæggende er direktivet endnu ikke helt på 
plads, men der er ret stærke og positive udtalelser 
om de ting, som FIVA har fokuseret på. Hvis man 
bare ser bort fra procesrisikoen, ser det ud til, at 
følgende er godkendt: 
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FIVA byder den øgede anerkendelse af kulturens sociale og kulturelle værdi velkommen, og understreger vigtigheden 
af at sikre, at historiske køretøjer og deres tilhørende kulturelle udtryk, indgår i den bredere forståelse af kulturarv 
og borgercentreret deltagelse.  FIVAs bidrag afspejler deres bredere arbejde for politikker, som beskytter og fremmer 
levende kulturpraksisser sammen med kulturarvssektorerne.   
 
Kommentar fra Steen Rode-Møller:  
Som det fremgår af dette statuspapir fra FIVA, er det tydeligt, at dén indflydelse FIVA har på den lovgivende forsamling 
i EU, er altafgørende for at vi kan beholde vores passion.  Tingene går langsomt, det ved vi, men med det målrettede 
arbejde som FIVAs 2 lobbyister gør i samarbejde med Legislation Commission, flytter tingene sig lige så stille og roligt 
– og heldigvis i en positiv retning for os.  
 
De håbløse forslag om årligt syn af biler over 10 år gamle, årligt syn af motorcykler i stedet for som nu, kun ved 
ejerskifte og at køretøjerne ikke kun skal kunne bestå syn efter de regler og bestemmelser, som gjaldt, da de var nye, 
men også alle senere ændringer, er alle fejet af bordet takket være FIVA.   
 
Men også Motorhistorisk Samråd går aktivt ind i at påvirke. Og netop i.f.m. behandlingen af Skrotningsdirektivet, 
skrev vi til en af Danmarks medlemmer af EuropaParlamentet, Asger Christensen (V), for at give ham den faglige 
baggrund, som skal til, for at kunne tage stilling, når afstemningen kommer. Efterfølgende har han bedt om løbende 
at blive opdateret om emner, hvor vi har den faglige viden.   
 

Nytårsknallert 
Med nytårets komme, er Færdselsstyrelsens synsvejledning også udsendt i en opdateret version. Blandt en række 
nye krav til den tunge trafik og til el-biler, gemmer sig en sær lille passus om ældre knallerter. Man har nemlig bestemt 
at ejerne af visse knallerter her fra nytåret, skal medbringe en seddel om deres knallerts manglende registreringsfor-
hold. Det er hverken dig selv eller din mor der skal skrive sedlen, som du skal have i inderlommen på vesten, næh, 
den skal du hente i en synshal. 
 
Teksten det drejer sig om, står i synsvejledningens §28: 
Føreren af EU-typegodkendt lille knallert, som er fritaget for registrering, jf. bekendtgørelse om registrering af køre-
tøjer, skal medbringe dokumentation udstedt af en synsvirksomhed for registreringsfritagelse samt konstruktiv be-
stemt maksimal hastighed, jf. bekendtgørelse om godkendelse og syn af køretøjer.   
  
I det efterfølgende står der noget om, at du er undtaget for at have sedlen med, hvis din knallert kun har maks. 1 KW, 
kun kan køre 25 km/t eller den har pedaler. 
 
Høringen hvor ingen lyttede  
I Motorhistorisk Samråd har vi haft den nye synsvejledning i høring, og var overbevist om at denne mystiske nyska-
belse i vejledningen var en fejl, eller i det mindste ikke fuldt gennemtænkt. Med høringsoplægget stod vi i hvert 
tilfælde med en række ubesvarede spørgsmål.  
 
Nok mest ”Hvorfor?”, men også ”Hvilke?”, ”Hvordan?” og ”Hvor meget?”. Inden vi afgav vort svar, kontaktede vi der-
for Færdselsstyrelsen. Vi formodede at de kunne svare på, hvilke knallertejere, der skal omkring synshallen inden den 
næste tur. Men de var ikke helt sikre på hvordan, man som ejer kan afklare om ens knallert er en EU-typegodkendt 
lille knallert fritaget for registrering – eller ikke er.  
 
Således blafrer ”hvilke”-spørgsmålet i vinden. Hvordan sedlen fra synshallen skal se ud, om det er en fabrikeret for-
mular, om det er en håndskrevet seddel, eller der er krav til indholdet, er præcis lige så utydeligt!!! 
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Og spørgsmålet er vel også, om synsmedarbejderen egentlig har nogen som helst viden om dette emne, som kan 
nedfældes i det mystiske dokument?  
 
Det vides heller ikke, hvor meget det koster i synshallen, og det ville være rart at vide, om synsvirksomheden mon 
selv må bestemme prisen for det arbejde, de skal udføre? 
  
Det mest utydelige svar, selvom det faktisk blev ikke-svar alle sammen, er dog til ”hvorfor”-spørgsmålet!  
 
Og dét svar venter vi faktisk stadig på! Motorhistorisk Samråd svarede i vort høringssvar, at man hos Færdselsstyrel-
sen bør sikre sig at veteranknallerter (ifølge internationale aftaler er det 30+ år) helt holdes ude af dette helt uforståe-
lige regelmakværk. Det her gør ingen klogere, kun fattigere, det gør heller ikke trafikken sikrere, kun ejere og førere 
mere forvirrede. 
  
Vi har skrevet en ny henvendelse til Færdselsstyrelsen. Så nu må vi se, hvem der har fat i den gode ende af nytårsknal-
lerten, og/eller hvem der finder lappen med de vise ord – måske på gulvet blandt serpentiner og konfetti? Vi er 
forhåbentlig tilbage med godt nyt, inden du skal til at finde twisten og flasken med 2-taktsolien frem igen. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
      
      
    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Mon alle landets knallert-drenge skal en tur omkring synshallen til foråret?



GENERALFORSAMLING 2026 
 

20 

 

Dansk Borgward Klub 
 

afholder 
 

Generalforsamling 
 
 

lørdag d. 24. oktober 2026 kl. 11.00 i Hjallese Forsamlingshus  
Hjallesegade 31, 5260 Odense 

 
Fra kl. 10.00 – 11.00 serveres rundstykker, kaffe & te 

 
Af hensyn til bestilling af forplejning, sker tilmelding af antal personer   

senest d. 12. oktober til Wicki Andresen pr. mail: wicki@danskborgwardklub.dk 
 
 
 
Dagsorden: 

 

1.  Valg af dirigent + referent 

2.  Godkendelse af sidste generalforsamlingsreferat 

3.  Formandens beretning  

4.  Kassereren fremlægger foreningens årsrapport (godkendelse af dette) 

5.  Fastlæggelse af kontingent 

6.  Behandling af indkomne forslag (afstemning) 

7.  Valg til bestyrelsen/suppleanter  

8.  Valg af revisor samt revisorsuppleant 

9.  Fastlæggelse af klubbens årlige arrangementer i 2027 

10.  Eventuelt 

 
Efter generalforsamlingen er klubben vært ved en let anretning 

 
 

 
 Bestyrelsen 


