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Dansk Borgward Klub, som er stiftet i 1982, er en sam-
enslutning af entusiaster indenfor bilmærkerne Borg-
ward, Goliath, Hansa og Lloyd. 
 
Klubbens formål er at bevare så mange af ovennævnte 
køretøjer som muligt, samt udbrede kendskabet til dis-
se ved bl.a. af afholde træf og anden form for sammen-
komst. 
 
Der afholdes årligt et Forårstræf (1-dags arrangement) 
i april og et Sommertræf (weekend-arrangement) i au-
gust. Endvidere afholdes den årlige generalforsamling 
i oktober. 
 
Medlemsbladet udgives 2 gange årligt. Hvert medlem 
har mulighed for at bidrage med artikler og billeder. 
Medlemmerne har også mulighed for gratis at annon-
cere med køb og salg af biler samt efterlyse stumper 
m.m. 
 
Til dækning af løbende omkostninger, porto og tryksa-
ger m.m., indbetales et årligt gebyr på 350,00. 
 
Dansk Borgward Klub er medlem og medstifter af Mo-
tor Historisk Samråd (MHS), som er en paraplyorgani-
sation for danske motorhistoriske klubber og forenin-
ger. Yderlige oplysninger om klubben kan fås ved hen-
vendelse til bestyrelsen, eller på klubbens hjemmesi-
de:  
 

www.danskborgwardklub.dk 
-------------------------------- 

 

Deadline for indlevering af tekster og 
billeder til næste blad opdateres på 

hjemmesiden 
 
 
  

The Danish Borgward Drivers Club was founded in 
1982; and its purpose is to promote enthusiasm for 
and interest in Borgward, Goliath, Hansa and Lloyd 
vehicles. 
 
The purpose of the club is to preserve as many of the 
above vehicles as possible, and also to spread the 
knowledge of these by e.g. arranging rallies and other 
sorts of gatherings. The annual rally takes place in 
August.  
 
The club magazine is published twice a year and each 
member has the opportunity to contribute with artic-
les and photos.  
 
The Danish Borgward Club is member and co-founder 
of the Danish Motor Historic Board, which is an um-
brella organization for Danish Motor Historic Clubs and 
unions. 
 

Additional information regarding the club can be 
found at www.danskborgwardklub.dk 

-------------------------------------------------------------------- 
 
Der Dänische Borgward Klub ist ein Zusammenschluss 
von Liebhabern der Borgward, Goliath, Hansa und 
Lloyd Automobile. Die Gründung geht auf das Jahr 
1982 zurück. 
 
Der Zweck des Klubs ist diese Fahrzeuge zu bewahren 
und auch Kenntnis dieser auszubreiten. Einmal jährlich 
wird im August ein Rallye veranstaltet. 
 
Ein Vereinsblatt wird 2-mal jährlich ausgegeben. Jedes 
Mitglied hat die Möglichkeit mit Artikeln und Fotos 
beizutragen. 
 
Der Dänische Borgward Klub ist Mitglied und Mitstifter 
der Dänische Motor Historische Beratung, die eine 
Dachorganisation der Dänische Motorhistorische Inte-
ressengemeinschaften ist. 
 

Mehr Auskunft kann durch 
www.danskborgwardklub.dk 

erreicht werden
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Flemming Lundsbjerg Jensen 
 

Det var med sorg, da jeg d. 9. juli 2025 fik at vide, at Flemming Lundsbjerg Jensen var gået bort. Jeg har 
kun kendt Flemming siden 2021, hvor jeg blev headhuntet til at være webmaster og redaktør på med-
lemsbladet. På trods af de få år ”vi fik sammen”, var Flemming et rart menneske at være sammen med 
– altid glad og smilende; og med et glimt i øjet. Han har derudover været meget aktiv til at levere ar-
tikler og billeder fra hans oplevelser med hans flotte Borgward biler i både ind- og udland. 
 

Flemmings interesse for Borgward biler havde han ikke fra fremmede – hans Far Rikard Jensen blev i 1954 Borgward-
forhandler og havde bilforretning i Hårlev på Midtsjælland. I 1957 var Flemming med sin Far hos DOMI i Glostrup for 
at hente nye biler hjem til forretningen; og da så han for første gang en Borgward Isabella Coupé. Sådan én skulle 
han i hvert fald ha’ en gang, sagde han til hans Far – og sådan blev dét; der gik blot 15 år.  
 
Flemming havde overtaget hans Fars bilforretning og tankstation – og en søndag skete dét. Han havde vagt på tanksta-
tionen og sad og kiggede i Berlingeren, hvor annoncen med drømmebilen dukkede op. Den stod i Ishøj og Flemming 
var straks klar til køre; der var dog ingen til at afløse ham – så han måtte vente til om aftenen. Coupéen var rimelig 
pæn og skulle ikke synes, men helt fejlfri var den dog ikke. Den havde ikke noget luftfilter på karburatoren og der var 
lagt en alt for høj motor fra en almindelig personbil i. Flemming fik den gamle, defekte TS-motor med i handelen, 
som blev skilt ad – og det viste sig at fiberhjulet var defekt. Det fik Flemming, qua hans mekanikeruddannelse, også 
fikset og den smukke Coupé har kørt upåklageligt i over 50 år. 
 
Den første Borgward Isabella som Flemmings Far solgte i 1954, holdt Flemming øje med gennem alle årene. Den blev 
solgt til en gårdejer i Lille Heddinge og Flemming forsøgte flere gange at købe den; men hver gang var svaret det 
samme: Nej det kunne han ikke; for der skulle stå en bil på gården.  
 
I 1992 lykkedes det endelig for Flemming at få fingrene i den. Han måtte dog i gang med en omfattende renovering; 
før den kunne males i den originale blå farve og få de originale, sorte nummerplader sat på igen. En eftertragtet 
model fra 1954, som Flemming flere gange udlånte til optagelserne af Krøniken og Carmen Curlers. 
 
De seneste mange år boede Flemming i Ølsemagle sammen med Annelise, hvor parcelhuset blev udvidet med en flot 
garage med lift og meget andet. Hér stortrivedes han med at gå og fikse hans Borgward biler – og de andre veteranbi-
ler i vognparken. Flemming og Annelise har deltaget i mange af klubbens arrangementer i både ind- og udland i den 
vakse Borgward Isabella Coupé og den smukke blå Borgward Hansa 1500 Isabella. 
 
En ordentlig mand med et stort hjerte for især Borgward biler, et rart menneske med let til smil – og et glimt i øjet, 
er desværre ikke blandt os længere. Vi vil i klubben især mindes de mange gode oplevelser, vi nåede at få sammen 
med Flemming – han vil blive savnet. 
 
 
Æret være Flemmings minde… 
 
 
På Bestyrelsens og klubbens vegne 
 
Wicki Andresen 
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"Så skal familiens ældste medlem puttes under tæppet" – Godnat, gamle ven – vi ses til foråret! 
 

 
Så nærmer vi os dén tid på året, hvor vore elskede gamle 
biler – på linje med bjørne, pindsvin og andre fornuftige 

skabninger – skal gå i vinterhi… 
 
 

Her er mit bud på, hvordan du sender din bil på 
vinterferie med et smil: 

 
 
Garage: 
Er du god ved din veteranbil, sørger du selvfølgelig for ordentlig vinteropbevaring af den. En tør, opvarmet garage er 
det bedste sted, du kan opbevare din bil fra Borgward fabrikken.  
 
En vinterkold, lukket og fugtig garage uden ventilation er døden for enhver bil. Man kan afværge de værste skader, 
ved brug af de billige affugtere med silika-gel, som kan købes for ca. 30 – 50,-. Husk at tømme dem for vand og skifte 
silika-gelen min. 1 gang pr. måned 
 
Før bilen stilles i hi, bør du køre en god, lang tur – helst i tørvejr; så fugt og kondens i motor, udstødningssystem og 
kabine fordamper.  
 
Benzin: 
Fyld også benzintanken helt op for at undgå rustdannelser i tanken. Så undgår du kondens og får 
samtidig en god start til foråret. (Husk: ”En mæt bil sover bedre end en sulten”). 
 
Rengøring:  
VASK bilen grundigt. Salt og snavs er værre end et par våde sokker i gummistøvler. Giv bilen en kærlig vask, tør den 
godt, og lad den stå og trække vejret, inden du parkerer den. Rust elsker fugt – så giv den intet at arbejde med.  

 
Giv gerne lakken en gang voks eller lakforsegler og støvsug kabinen, der ligesom bagagerum-
met skal tømmes for alt unødigt. Fordi tæpper, gamle aviser, værktøj osv. holder på fugten. 
Dørenes gummilister smører du med et silikoneprodukt, så de holder sig smidige.  
 

 
 

Tjek af bilen: 
 
Dæktryk:  
Har du ikke mulighed for at klodse bilen op på støttebukke, skal dæktryk-
ket hæves til mindst 3 bar; for at undgå flade spots på dækkene. 
 
Presenning: 
Et tørt, ventileret sted er drømmen. Nogle foretrækker at lægge et dækken over bilen for at beskytte lakken mod 
snavs og andre ydre påvirkninger. Men medmindre bilen risikerer at blive meget snavset i løbet af vinteren, har den 
faktisk bedst af ikke at blive dækket til. Gør du dét alligevel, skal du vælge et åndbart dækken – så bilen får tilstræk-
kelig ventilation. 
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Olieskift:  
Motoren har bedst af, at du skifter olien inden vinterpausen – fordi affaldsstofferne i gammel olie kan skade en motor, 
som står stille i længere tid. 
 
Batteri: 
Hvis det er muligt, kan du tilslutte en automatisk batterilader. Så har bilen strøm nok til at starte, når den igen skal 
ud at køre; og du kan tilmed tilslutte en lille blæser i cigarstikket.  
 
Har du ikke adgang til strøm, fjerner du stelkablet på dit fuldt opladede batteri, så uret eller andre strømforbrugere 
ikke aflader batteriet i løbet af vinteren. 
 
En sidste kærlig gestus: 

 

Polér, klap eller sig et venligt ord til bilen, inden du 
lukker døren. Den kommer til at savne dig – og du 
den.  
 
 
 

Og hvad så med os?  
 
 
 
 
 
Jo, vi må igennem vinteren på kaffe, klubmøder og værkstedsbesøg… 
 
Foråret kommer altid hurtigere, end man tror – og gensynsglæden med vore gamle biler er det hele værd… 
 
 

God vinter – til både Jer og Jeres biler… 
 
 
Med venlig hilsen  
 
 
Bent Karstensen 
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Som både deltagere og ikke-deltagere vil vide, så afholdt Dansk Borgward Klub For-
årstræf på Bækkegaard i Erslev, lidt nord for Hadsten på en meget smuk lørdag efter-
middag og aften d. 26. april. Træffet var godt arrangeret, inklusive godt vejr, af Lillian 
Hellegaard og Sven Jensen.  
 
Bækkegaard er et fint ”træfsted”, da der er velegnede lokaler og god udeplads til at 
parkere; både veteraner og ikke-veteraner. Derudover var der en fin lille ”lokal Opel-
samling”, som man kunne kigge lidt på, bl.a. en ca. 70-årig Opel Kaptajn på liften 
kunne inspiceres for sin fine, rustfri undervogn. I gården samledes så til gengæld en 
lille håndfuld Borgward Isabellaer, 3 sedaner (eller Limousiner, som tyskerne siger) 
og én af de noget sjældne 
coupéer.  
 
Det var i øvrigt meget in-

teressant, at se de to Isabella-udgaver sammen. Der er fak-
tisk ingen væsentlige karrosseridele, som er ens på de to, 
men alligevel har de meget af samme Borgward-sjæl (og 
samme kølergrill; og vist også samme baglygter, så man ik-
ke skal være i tvivl). Hver gang man ser en Isabella, må man 
konstatere at den gode Carl Borgward havde et godt øje og 

en sikker hånd: Isabella er særdeles nydelig og virker på ingen må-
de umoderne. 
 
Da alle tilmeldte deltagere var velankomne, samledes vi til kaffe og 
kager i det gode festlokale, og snakken tog hurtigt fart efter at folk 
havde fundet sig en 
plads. Som vårgrønt 
medlem var jeg så 
heldig at havne til 
bords med Bent & 
Bent fra det sønder-

jyske og Erik Thøgersen fra Fyn, så jeg fik god mulighed for at samle 
noget viden og erfaring fra 2-takts-Lloyd-kendere.  
 
Selv er jeg fra Borgward-koncernen ”kun” lille-Lloyd-ejer (LP 400) og 
endnu ikke helt køreklar, så jeg tog turen ud og hjem fra Thorsager på 
cykel. I så fint vejr var 30 km hver vej nok noget de fleste af os gjorde, da vi var lidt yngre – men dengang havde de 
færreste bare 3 gear (jeg har 7 men ingen el).  

 
Uden 4 hjul og motor jeg var så heldig at få en tur i Bent 
Andresens Borgward Isabella sammen med Morten, da vi i 
fælles kortege kørte til dagens udflugtsmål, CB-Veteranerne 
overfor Holkjærgård ved Nørre Galten, nær Hadsten.  
 
Jeg har ikke kørt i en Isabella siden jeg var dreng, men kunne 
konstatere at den stadig er komfortabel og rummelig – man 
befinder sig godt i en Isabella. 
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Ved CB-Veteranerne har en samling frivillige på en nedlagt gård 
skabt et ret imponerende landbrugsmuseum, ikke mindst med 
vægt på maskinerne.  
 
Hér blev vi over en vand eller håndbajer; forstandigt og entusiastisk 
introduceret til samlingen af Ole Sørensen. I museet er der samlet 
og bevaret mange interessante ting, lige fra en flot traktorsamling 
til både privat- og arbejdslokaler (fra stue, til snedkerværksted, til 
smedje), som 
de var på lan-
det ”i gamle 
dage”.  
 

Absolut en udflugt værd, især hvis man er lidt mekanikinteres-
seret (hvad man som gammelbilsejere jo som regel er). På museet 
dukkede også Jørgen Kjær (Forlaget Motorploven) op – Jørgen er 
nok kendt af de fleste i danske veteranbilkredse. 
 
Efter endt eftermiddagsbesøg kørte vi i den lille, men fine Isabella 
-kortege en lidt anden vej tilbage til Bækkegaard i Erslev. I festlo-
kalet var der gjort klar til fælles aftenspisning med en god gam-
meldags oksesteg, kartofler og sovs samt Waldorfsalat; og tilhørende øl eller vin – som vist havde fundet vej fra lige 
syd for grænsen.  

 
Efter hovedretten var der gode islagkager til dessert, 
og trods flere af os forsøgte, så lykkedes det vist ikke 
at spise op.  
 
Således mætte af både god mad, interessante indtryk 
og behageligt selskab, brød vi op da solen begyndte at 
stå lavt på himlen.  
 
Det var en rigtig god dag og et godt arrangement – så-
vel en sønderjysk Isabella som en østjysk cykel, var dog 
ikke hjemme før aftenmørket havde sænket sig efter 

den flotte forårssolnedgang.  
 
 
 
Tak til arrangørerne for et godt træf… 
 
 
 
 
Beretning fra en hurtigt cyklende  
Anders Winther Bonde 
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SE BLOT HVOR TIDEN ER GÅET – VI NU ENDNU ET TRÆF HAR NÅET – VI ALLE HAR FÅET NOGLE NYE VENNER –  
OG HAFT DET SJOVT MED DEM VI KENDER… 
 
Så har vi igen haft træf i Dansk Borgward Klub, denne gang foregik det fra d. 22. – 24. august i Rødvig Ferieby. Vi har 
ikke fået kørt så meget i bilerne i år, så det var rart endelig at få dem startet op og komme ud på vejene igen. Helle, 
Margit og jeg skulle køre i Arabellaen, mens Jacob og Karoline kørte i Borgwarden; da de ville komme senere. Da vi 
havde fået pakket, kørte vi mod Sjælland og turen gik godt.  
 
Vi havde et stop på vejen, hvor vi lige skulle strække benene – mens vi holdt pause, var der mange der skulle hen og 
se hvad det var for en bil. Efter en times tid fortsatte vi til 
Rødvig, hvor vi ankom ved 15-tiden. Da vi havde fået vore 
hytter og hilst på dem der var ankommet, fik vi pakket ud 
og så var det tid til afslapning, da vi skulle være klar til den 
store grillaften. På pladsen var der nogle store tipier, hvor 
vi skulle være; og der var dækket op med borde og bænke 
og en masse hyggeligt lys til den helt store fest.  Omkring 
kl. 18.30 startede vi grillaftenen med gratis drikkelse til alle, 
sponsoreret af klubben. Efter vi havde spist, var der lagt en 
lille konkurrence i minigolf ind i programmet, som også gik 
over al forventning. Alle virkede til at gå meget op i det; og 
bagefter fortsatte snakken og hyggen i teltet. Vi var godt 
trætte, da vi gik i seng. 
 
Næste dag var der morgenmad i Fælleshuset. Der var dækket op med en dejlig morgenbuffet, og der manglede ikke 
noget. Der var også linet op med en masse sponsorpræmier til det store lotteri om aftenen. Efter vi havde spist, skulle 
vi udstille vore biler på et grønt område.  
 

Det blæste lidt, men med den rette påklæd-
ning gik det fint. Snakken gik fint omkring 
de gamle biler og man fik da også lige lidt fif 
hér og dér, som kan bruges fremover. Vi 
havde endnu en lille konkurrence inden vi 
gik til frokost i Fælleshuset, hvor der endnu 
en gang var linet op med stor buffet og der 
manglede ikke noget. Jo måske lige sulten – 
for vi havde jo næsten lige fået morgen-
mad.  
 

Damerne i køkkenet må ha’ haft travlt, men de 
havde bare styr på det hele; så stor TAK TIL 
DEM. Efter vi havde fyldt vore i forvejen fyld-
te maver, skulle vi på en køretur, hvor vi skulle 
køre i kortege.  
 
Efter vi havde kørt et stykke tid rundt i landska-
bet, havde vi endnu en konkurrence. Det var 
præcisionskørsel på plade, hvor du skal have fø-
ling med din bils længde.  
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Jeg havde da glemt, at det var Arabellaen jeg kørte i, for jeg kørte for langt; så man skulle tro det var en limousine jeg 
sad i. Mens vi afviklede denne konkurrence var der selvfølge-
lig drikketid og folk kunne lige se lidt på de omkringliggende 
seværdigheder. Da vi havde haft pause, fortsatte vi turen til-
bage til Rødvig – det var en super tur, hvor alt bare gik godt 
uden nedbrud på bilerne. Nå jo, der var én ting som var lidt 
anderledes i år – der var ingen, der kørte forkert og blev væk; 
så alle biler kom med kortegen hjem. FLOT.  
 
Da vi var tilbage på pladsen, havde vi lige en sidste konkur-
rence hvor alle var koncentrerede, da dén kunne afgøre vort 
lille rally. Da vi var færdige, var der afslapning indtil vi skulle 
til den store festaften... 

 
Kl. 18.30 var der festaften i Fælleshuset, hvor der blev 
serveret en lækker 2-retters menu. Endnu en gang 
manglede der ikke noget, maden var god og der var vin 
til alle. Vi fik i år endnu et glas med gravering til sam-
lingen, som Wicki havde fået lavet, TAK FOR DET.  
 
Efter maden var det tid til afgørelsen af rallyet og udde-
ling af pokaler – stort TILLYKKE til de 3 vindere. 
 

 
Kl. 20.00 startede det amerikanske lotteri og der var godt nok 
mange, der havde sponsoreret i år – så MANGE TAK TIL DEM. 
Uden Jer intet lotteri.   
 
Morten havde også lavet en quiz med 10 spørgsmål omkring Borg-
ward bilens historie. Der var ingen, der havde dem alle rigtige; 
men et godt input – TAK Morten. Der blev festet og hygget, og 
John sørgede også for, at vi fik lavet vor Borgward skål. 
 

 
Næste morgen var der morgenmad i Fælleshuset og vi fik takket af for denne gang; inden turen gik hjem til Odense. 
 
Til slut vil jeg lige TAKKE MORTEN, WICKI og HELE STABEN, der har hjulpet med dette fine arrangement. Super godt 
gået og på gensyn til alle i 2026.   
 
 
 
 
Beretning fra Michael Heise 



SOMMERTRÆF 2025 

 

13 

I forbindelse med Sommertræffet i Rødvig, blev der søndag morgen udleveret et evalueringsskema til alle deltagere 
– og både Morten og jeg (Wicki) er meget taknemmelige for besvarelserne og de mange positive tilbagemeldinger, 

vi har fået        
 
 
 
 
 
 

SUPER FINT STED I HAVDE FUNDET – OGSÅ  
FANTASTISK FORPLEJNING OG SØDE DAMER I 
KØKKENET… 
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Arabella ny favorit af ædel race 
 

En Drengedrøm 
 
En Arabella Coupé med italienske former, så bliver det ikke bedre. Desværre blev der så vidt vides kun produceret 2 
stk. og den blev aldrig sat i produktion.  
 
Der blev dog udfærdiget en brochure på dansk, hvorfra billedet kommer. 
 
Coupéen ligner grangiveligt en Lloyd Alexander Frua, som også kun blev fremstillet i få eksemplarer. Det var da også 
den samme italienske designer, der tegnede Arabella’en – og også Lloyd Alexander Frua’en; nemlig Pietro Frua.  
 
Det ene eksemplar var udstillet på IAA messen i Frankfurt i 1959, hvor den selvfølgelig vakte stor opsigt. 

  
Hurtig og stærk som en tiger stod der i brochuren. 
 
For at understrege klassen af den nye Arabella, var der i brochuren indsat et billede fra et hestevæddeløb. 
 
Det var vognen, moderne mænd drømte om… 
 
Historien hvorfor den aldrig blev sat i serieproduktion kender vi alt for godt… 
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Historien bag Arabella Coupé 
Lloyd Arabella Coupé, designet af Pietro Frua, blev udtænkt i begyndelsen af 1959 af Lloyd Motoren Werkes kommer-
cielle afdeling i Bremen, under ledelse af salgsdirektør Willi Tegtmeier.  
 
Målet var at skabe en elegant, men omkostningseffektiv coupé baseret på Lloyd Arabella sedanen, som appellerede 
til et markedssegment, der søgte både stil og overkommelighed. Frua, der var kendt for sin evne til at skabe raffine-
rede designs indenfor budgetbegrænsninger, tog en innovativ tilgang ved at tilpasse det eksisterende Frua-designede 
karosseri fra Lloyd Alexander.  
 
Med subtile ændringer for at passe til Arabella’ens mekaniske komponenter, lykkedes det ham at omdanne sedanen 
til en sporty coupé. Under dens slanke ydre havde Lloyd Arabella Coupé en nyudviklet 4-cylindret boxermotor med 
45 hestekræfter.  
 
Denne motor havde ikke kun bedre ydeevne end tidligere Lloyd-modeller, men stemte også overens med mærkets 
vision om at levere kompakte, effektive køretøjer med et strejf af sofistikation. Fruas design var baseret på Arabel-
la’ens chassis, hvilket resulterede i en velafbalanceret coupé, som var større og mere robust end den slanke Alexander 
TS.  
 
I dag forbliver Lloyd Arabella Coupé et sjældent og fascinerende stykke bilhistorie, som repræsenterer en ambitiøs, 
men ikke-realiseret vision om at blande overkommelighed med raffineret italiensk design. 
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SKAL DU KØBE NYT? 
 
Har din sofa eller lænestol set bedre dage? Står sofabordet til udskiftning p.g.a. ridser og ujævne kanter? Eller er 
gulvtæppet blevet ”træt” og mangler lidt pep? 
 
Uanset hvad du skal ha’ skiftet, så kan du trygt ringe til Skærbæk Møbler & Tæpper. Vi leverer kvalitetsprodukter 
hver gang – og kører rundt i hele Danmark… 
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Hvordan en Borgward Hansa 1500 Isabella vendte hjem efter næsten 40 år 
Mens jeg var i lære hos min Far, skulle vi i 1954 levere en ny Borgward Hansa 1500 Isabella (registreret 16/12-54) til 
en gårdejer på Stevns. Jeg var med nede på gården og aflevere vognen og fik det ærefulde hverv, at skrue nummer-
pladen H2636 af hans gamle, sorte Opel P6 og sætte dem på Borgwarden. Opel’en, som han havde haft siden 1931, 
var utrolig velholdt, men skulle nu udskiftes med en Borgward Hansa 1500 Isabella til 23.500,00 kr. – en stor investe-
ring, som skulle holde hele livet. 
 
Oplevelsen med den gamle nummerplade havde prentet sig dybt i min erindring; og selvom vi ikke havde æren af de 
få reparationer, som kom gennem årene fandt jeg gerne et påskud til at aflægge et besøg på gården, for at se til bi-
len. I mellemtiden blev jeg den lykkelige ejer af Coupéen, men gjorde alligevel tidligt opmærksom på, at jeg var 
liebhaver til hans bil; såfremt den skulle skiftes ud eller afhændes. Selvom han var ene på gården og uden børn, var 
det ikke muligt at få lovning på købsretten. 
 
Tiden gik, ejeren blev ældre og kørte ikke mere. I en periode stod den hos mekanikeren, men kom dog hjem igen. 
Gården så mere og mere forfalden ud, så jeg var spændt hver gang jeg kiggede forbi og fik en bilsnak i køkkenet – 
men nej; ingen gård uden bil i laden; og han havde i sinde at blive boende. 
 
I efteråret, hvor jeg var temmelig nedslået over lige at have mistet alle mine gode Borgward reservedele, en Hilman 
Cabriolet og en Chevrolet fra 1928 ved en værkstedsbrand, gik der rygter om at manden var død og at bilen stod på 
et værksted i Rødvig, hvor den var under reparation. Desuden blev jeg ringet op fra et autofirma, der var blevet bedt 
om en vurdering til boet. Jeg opgav næsten håbet og trøstede mig med, at den også så temmelig fregnet ud, da jeg 
studerede den gennem værkstedets portruder. Desuden havde jeg rigeligt at se til med oprydning efter branden; og 
plads var der vel heller ikke.  
 
Imidlertid kom der gang i sagerne, da klubformanden på efterårsmødet fortalte, at han også var blevet bedt om en 
vurdering og vidste lidt om, hvem der havde med sagen at gøre; så allerede dagen efter ringede jeg til én af arvinger-
ne. Det gav et sug i maven, da der blev sagt, at de var ude på gården for at dele – jeg fandt tlf. nr. til gården og fik di-
rekte kontakt til bodelingen. Dagen efter hentede jeg bilen, som kørte fint hele vejen hjem. Speedometeret viste 
49.800 km, så med et kørselsforbrug på omkring 1.300 km årligt eller 3.5 km om dagen; havde den ikke set meget 
andet end Stevns. Det råder vi bod på inden længe – den er snart klar til syn efter en større istandsættelse og delvis 
genopbygning. Sæderne var som nye og kunne tyde på at eneste passager har været den lille musefamilie, der har 
bygget den flotteste rede under bagsædet. Alligevel havde årene sat sine spor, men boet har været langmodig med 
afmelding, så nummerpladen bliver siddende og på instrumentbrættet sidder stadig min Fars forhandlerskilt. Jo – 
den gamle bil er endelig kommet hjem, men den mangler desværre de originale pyntelister til begge sider. 

 
 
 
 
 
 
 

En ekstra særberetning til minde om  
 Flemming Lundsbjerg Jensen 
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Som vi på side 5 desværre må læse, mistede vi et meget kært medlem d. 9. juli 2025. Og med Flemmings bortgang, 
stod derfor 2 smukke Borgward biler tilbage i garagen i Ølsemagle… Jeg har haft megen kontakt med Annelise siden, 
hvor hun fortalte at begge biler skulle sælges, da ingen af de 4 børn ville ha’ dem. Jeg foreslog hende, om det ikke 
kunne være en god idé, at tage kontakt til Haaning Collection i Bagsværd. Jeg vidste nemlig, at de ingen Borgward 
biler havde i deres udstilling. Og det ville da være synd, hvis de 2 smukke Borgward eksemplarer skulle ende i udlan-
det… 
 
Jeg ringede til Erik Haaning og fortalte om de 2 Borgward biler – og sendte nogle billeder til ham. Der gik lidt tid før 
der skete noget, men Erik Haaning, den ene søn og en mekaniker tog turen til Ølsemagle for at kigge på Flemmings 
biler.  
 
D. 11. september fik jeg en SMS fra Annelise med info, om at nu var bilerne hentet. Dejligt at vide, at jeg kunne hjælpe 
Annelise med salget – og endnu mere, at Flemming Lundsbjerg Jensens smukke Borgward biler stadig er at finde i 
Danmark. Og et besøg hos Haaning Collection i Bagsværd kan absolut anbefales – der står mange flotte og spænden-
de modeller i deres udstilling. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Borgward Isabella Coupé; 1961 
Cyl: R4  
CC: 1.5  
HK: 75 (KW: 55) 
Chassis: Frontmotor og baghjulstræk. Selvbærende,  
Ponton karosseri 
Affjedring: For: Triangler m/skruefjedre, Bag: Pendulaksler 
Bremser – for og bag: Tromlebremser  
 
FUN FACTS: 
12 cm lavere end de almindelige Isabella; men samme længde 
Man kunne bestille ”halefinner” til bagskærmene 
Én af de 4 prototyper fra 1956 blev brugt af Borgwards kone 
frem til 1980’erne 

Borgward Hansa 1500 Isabella; 1954 
Cyl: R4  
CC: 1.5  
HK: 52 (KW: 38) 
Chassis: Frontmotor og baghjulstræk. Stålramme 
Affjedring: For: Triangler m/skruefjedre, Bag: Svingaksel 
Bremser – for og bag: Tromlebremser  
 
FUN FACTS: 
Første tyske bil efter 2. verdenskrig med Pontonkarosseri 
Motorhjelmen er sidehægtet og kan åbnes fra begge sider 
Monteret med ”rigtige” blinklys under forlygterne kontra 
de almindelige ”vinger” 
Har været udlånt til TV-serien Krøniken og Carmen Curlers 
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Hvis der er 2 europæiske bilmærker, som havde fortjent en bedre skæbne; så er det Borgward og Saab.  
 
Skønne solide biler, som skilte sig ud fra mængden (dog også lidt prismæssigt)… 
 
Borgward, også med Hansa, Goliath, Lloyd, døde i en overophedet økonomi, hvor den vesttyske stat trak et økono-
misk sikkerhedsnet. Fabrikken blev afmonteret og sendt til Mexico, hvor en planlagt ny produktion vist aldrig blev til 
noget. 
 
Og så Saab, den engang så stenrige svenske fabrik med afdeling også hos Kochum Skibsværft i Malmø, troede man 
sikret gennem et GM-køb, men det varede kun indtil GM selv kom i økonomiske vanskeligheder. 
 
Jeg havde selv fornøjelsen af at eje både en Saab 99 med Ford V4-motor og friløb, samt en 99-model med den noget 
usikre Rover-motor, men ellers en fantastisk teknik. 
 
Borgwarden beviste sin robusthed, da min eks-svigerfamilie med min daværende kone som baby på bagsædet trillede 
rundt efter en kollision, hvor ingen i kabinen kom til skade. 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
En lille sjov historie sendt til klubben 
fra Jørgen W. Frøhlich 



SPONSOR 

 

20 

I forbindelse med Forårstræffet i Hadsten tog jeg en snak med Erik Thøgersen, om han ville være interesseret i at 
være sponsor for Dansk Borgward Klub. Det var én af de nemmeste ”forhandlinger”, jeg har været med til – for Erik 
sagde straks ja – så nu har klubben 3 sponsorer; alle med et Sølv Abonnement på 2.500,- 
 

Så stor tak til ET Auto        Alle i klubben kender Erik; også fra hans år som formand – nogle endda også privat og som 
kunder i forretningen.  
 

 
 
 
Vil du bevare fabriksgarantien?  
Hos os kan du trygt aflevere din nye bil til service. Vi servicerer bilen efter bilfabrikkernes forskrifter – og du bevarer 
fabriksgarantien. 
 
Vi reparerer alle forsikringsskader 
Vi håndterer alle forsikringsskader og reparerer alle bilmærker – derfor kan du trygt vælge vort værksted, hvis du får 
en skade. 
 
Bedre service – gladere bilister 
Som dit lokale AutoMester værksted går vi meget langt for vore kunder, vi hjælper gerne hele vejen – vi arbejder 
nemlig for at få flere glade bilisterΦ Vi er kvalificeret til at tage os af alle bilmærker. Det betyder, at vi er godkendt til 
at udføre serviceeftersyn og reparation, uanset bilmærke eller årgang på bilen. Bilerne, som kommer på vort værk-
sted, er derfor en skøn forening af ældre og helt nye biler. Mange kunder har nemlig fundet ud af, at nyvognsgarantien 
bevares, når blot alle serviceeftersyn overholdes og du får et AutoMester stempel i servicebogen. 
 
AutoMester er Årets Værkstedskæde 
Vi er stolte over at være en del af AutoMester-kæden, som for 4. gang har vundet den flotte titel som ÅRETS VÆRK-
STEDSKÆDE ved Auto Awards 2024. 
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Motorstyrelsens positive talstatistikker 
På det seneste møde i Motorstyrelsens brancheudvalg, hvor Motorhistorisk Samråd har en fast plads som den eneste 
organisation på området med historiske køretøjer, fremlagde Motorstyrelsen en række tal og statistikker. De har vist 
sig at være ganske interessante at kigge nærmere på med veteranejerens øjne. Almindeligvis giver tørre tal ikke an-
ledning til våde øjne, men her kan vi godt fælde en lille glædeståre, når man altså medregner øgningen i antallet af 
sager, som lander på Motorstyrelsens skriveborde. 
  
Kort gennemløb, er blevet til lige fordeling 
I deres opgørelse over gennemløbstiden det tager at få afgiftsbehandlet et importeret veterankøretøj, kan vi læse at 
det tager omkring 12 dage aktuelt. De sidste par år har gennemløbstiden for veteranerne været en hel del kortere 
end import af de generelle køretøjer, som tidligere har været op mod tre gange så lang tid undervejs som veterankøre-
tøjerne.  Det er faktisk en mindre stigning for veterankøretøjer, siden samme periode sidste år. Da gennemløbstiden 
for de generelle importsager, som beskrevet er kraftigt reduceret, er de to typer sager nu ligestillet. Se også nedenstå-
ende diagram. 
 
 
        
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Stadig (for) lang tid til et bindende svar 
Motorstyrelsens ømme tå er fortsat de bindende svar. På deres hjemmeside lover de svar indenfor 2 måneder, og det 
holder de med nød og næppe; med en gennemsnitlig gennemløbstid på 53 dage. Som det fremgår af søjlediagram-
met, så er det et sagskompleks, som tidsmæssigt er i kraftig stigning. På det omtalte Motorkontaktudvalgsmøde love-
de Underdirektør Claus Holm, at de har stort fokus på at nedbringe svartiden, og vil bl.a. se på, om deres bindende 
svar rent faktisk bliver brugt ved en efterfølgende importsag, og hvis ikke, hvorfor så ikke!!!   
  
Både gennemløbstiden for importsager, og anmodningerne om bindende svar, skal ses i lyset af at man i 2025 forven-
ter at runde i alt 95.000 sager, både almindelige køretøjer og veterankøretøjer, hvilket er en stor stigning fra 77.000 
sager i hele 2024. Antallet af bindende svar øges også i samme retning, med op mod 30% flere anmodninger i år. 
 
Den lange svartid på et afgiftssvar, er måske ikke nødvendig 
Motorstyrelsen opgør også hvor mange anmodninger om bindende svar de får fra private, og hvor mange fra virksom-
hederne. Dér kommer langt størstedelen fra de private importører. Det får os til at bekræfte en formodning vi har om 
import af veterankøretøjer. Noget kunne tyde på, at flere tror man nødvendigvis skal anmode om bindende svar forud 
for en afgiftsbehandling. Det er slet ikke nødvendigt, men det kan jo naturligvis være givtigt, hvis man er meget 
usikker på afgiften. Hav det in mente at det koster 400 kr. at bede om et bindende svar, og sagsbehandlingstiden kan 
være meget lang. Følger du imidlertid den almindelige procedure, som vi fortalte om i nyhedsbrevet fra juli måned, 
er sagsbehandlingstiden knap 2 uger, og helt uden gebyr. 
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End-Of-Life forskrækkelsen der døde  
Midt i juni måned kunne vi på vore sociale medier melde en ret stor nyhed ud, nemlig om det meget omtalte og stort 
bekymrende skrotningsdirektiv, også kendt som End-Of-Life-Vehicle direktivet (ELV), som har været under bearbejd-
ning i årevis i EU's parlament. Vi skal hér gøre de tidligere kortfattede oplysninger lidt mere tydelige.   
  
Tirsdag d. 17. juni, var FIVAs Legislation Commission inviteret til et uformelt møde med det medlem af Europa-
Parlamentet (MEP) Jens Gieseke, som er ansvarlig for ELV, eller som det kaldes på dansk – Skrotningsdirektivet.  Det 
var en lille eksklusiv gruppe med danske Lars Genild, præsident for FIVA’s Legislation Commission, og tidligere mange-
årigt bestyrelsesmedlem i Motorhistorisk Samråd, i spidsen. De motorhistoriske organisationer som også deltog i 
mødet, var FEHAC i Holland, MHRF i Sverige, og ADAC i Tyskland. Hele gruppen mødtes hos en anden vigtig MEP, 
nemlig tyske Bernd Lange, der tillige er formand for EU's Historic Vehicles Group. 
 
Bekymringernes indhold 
Ændringerne til det oprindelige ELV direktiv har været imødeset med stor frygt og bekymring af mange gammelbilsen-
tusiaster rundt om i Europa. De første oplæg kunne komme til at betyde tvangsskrotning af mange gamle biler, hvis 
blot en reparation oversteg den numeriske værdi af køretøjet. Det ville også være umuligt at sælge renoveringsobjek-
ter til andre lande, hvis først de blev erklæret skrot, da der i så fald ville være tale om affald, og det må hverken 
eksporteres eller importeres. Endelig ville det hele skulle følges op af et stort rigidt administrationssystem, og endnu 
værre – hele direktivet skulle overgå til at være en forordning, altså et regelsæt som alle EU-lande skal implementere 
uforkortet, hvor et direktiv ville give landene en smule individuel handlefrihed.   
  
Mange organisationer har været på barrikaderne 
med protester, og landspolitikere i mange lande 
er blevet aktiveret. Hos Motorhistorisk Samråd 
har vi valgt at overlade opgaven til den interna-
tionale veterankøretøjsorganisation FIVA, som vi 
er medlem af.   
 
Resultaternes holdeplads 
MEP’eren Jens Gieseke havde fremsendt det en-
delige rapportforslag fra EU, der ved dagens prø-
vevalg allerede havde givet et klart flertal i salen, 
til mødedeltagerne. 
  
På den baggrund kan vi nu konkludere at: 
   
✓ historiske køretøjer ældre end 30 år, samt 

deres reservedele er fuldstændigt undtaget for de nye regler. Historiske køretøjer defineres i den her forordning, 
som de gør i EU-direktivet for periodesyn 

✓ hele afsnittet om værdien bortfalder. Økonomien skal ikke være afgørende for om køretøjet er udtjent eller beva-
ringsværdigt 

✓ det skal være ejerens suveræne ret, at bestemme om et køretøj skal skrottes eller repareres 
✓ uanset standen, vil man fremover kunne både importere og eksportere såvel køretøjer som deres reservedele  
 
Som noget nyt er det besluttet, at motorcykler også skal være omfattet af ELV-forordningen, men her vil der være 
samme undtagelse for de historiske motorcykler ældre end 30 år.   
  

EU's skrotningsdirektiv nærmer sig den afsluttende opgave; og i den er alle  
historiske køretøjer, ældre end 30 år, undtaget for tvangsskrotning 
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Det reviderede forslag kommer til intern afstemning i juli 2025, under det danske formandskab, hvor det endeligt 
skal godkendes og implementeres.   
  
Opdateringen af ELV-direktivet, er et emne som har været meget i vælten, og har været genstand for omfattende 
opmærksomhed fra alle sider. Det er de motorhistoriske foreningers internationale hovedorganisation, FIVA, der nu 
har fået disse ændringer fulgt helt til dørs, til gavn for alle med historiske køretøjer.   
  
Vi skal altid være meget opmærksomme, når EU’s maskine berører vilkårene for de historiske køretøjer. Det der kan 
starte som en bekymring og en forskrækkelse, skal håndteres sagligt og professionelt; så vi til sidst ender med nogle 
resultater, som er brugbare for alle. 
 
Motorhistorisk Samråd møder Motorstyrelsen om historiske nummerplader  
Som led i den fortsatte dialog med Motorstyrelsen holdt MhS møde med de personer i Høje Tåstrup, der er beskæf-
tiget med historiske nummerplader. Det er Dorthe Hjembæk, Flemming Redøn og Claus Hartmann Larsen, der skal 
fortsætte arbejdet fra Aalborg; nu hvor Motorkontoret i Høje Taastrup er lukket.   
  
Baggrunden for mødet var ønsket fra MhS’ side om nogle konkrete tilpasninger af ordningen. Det drejer sig bl.a. om 
følgende:   
 
✓ mulighed for at erhverve en 3. nummerplade (med trækkende køretøjs registreringsnummer) til at montere på 

anhængeren 
✓ mulighed for at inkludere den første version (Naur Klint) af de reflekterende nummerplader som historisk 
✓ mulighed for at få en to-bogstavsnummerplade udenfor de afsatte serier, hvis 1. registreringsnummer kan doku-

menteres 
✓ mulighed for at se en statistik på hvor mange, der i dag har historiske nummerplader 
✓ tilbud om at assistere Motorstyrelsen med validering; også af personbiler og motorcykler i perioder med stort 

pres hos Motorstyrelsen 
  
MhS er vidende om, at nogle af disse ønsker kræver lovændringer, hvorimod andre umiddelbart kan ændres. 
  
Vort forslag blev taget godt imod, og vi blev endvidere orienteret om at udbuddet med fabrikation af nummerplader 
skifter fra Ketner-Utszh til Systemafmærkning ApS i Støvring. Kontrakten træder i kraft 1. marts 2026. I skrivende 
stund er det ikke afgjort, hvem der kommer til at stå for fabrikationen af emaljenummerpladerne. Mere herom sene-
re.   
 
 
 
 
 
 .  
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Dansk Borgward Klub 

 
afholder 

 
Generalforsamling 

 
 

lørdag d. 25. oktober 2025 kl. 11.00 i Hjallese Forsamlingshus  
Hjallesegade 31, 5260 Odense 

 
Fra kl. 10.00 – 11.00 serveres rundstykker, kaffe & te 

 
Af hensyn til bestilling af forplejning, sker tilmelding af antal personer   

senest d. 15. oktober til Bent Karstensen pr. mail: bktonder@youmail.dk  
 
 
 
Dagsorden: 

 

1.  Valg af dirigent + referent 

2.  Godkendelse af sidste generalforsamlingsreferat 

3.  Formandens beretning  

4.  Kassereren fremlægger foreningens årsrapport (godkendelse af dette) 

5.  Fastlæggelse af kontingent 

6.  Behandling af indkomne forslag (afstemning) 

7.  Valg til bestyrelsen/suppleanter  

8.  Valg af revisor samt revisorsuppleant 

9.  Fastlæggelse af foreningens årlige arrangementer i 2026 

10.  Eventuelt 

 
Efter generalforsamlingen er klubben vært ved en let anretning 

 
 
 

Bestyrelsen 


